
11zz44  

OOPPIISS  TTEECCHHNNIICCZZNNYY  
PPRRZZEEBBUUDDOOWWAA  UULLIICCYY  SSZZOOSSAA  GGRRUUDDZZIIĄĄDDZZKKAA  WW  CCHHEEŁŁMMNNIIEE  

 

  11..    DDaannee  ooggóóllnnee  

11..11..  PPooddssttaawwaa  oopprraaccoowwaanniiaa 

  

- Umowa z Gminą Miasto Chełmno, 

- Mapy zasadnicza do celów opiniodawczych, 

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. z późniejszymi zmianami – Prawo budowlane, 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie – Dz. 

U. Nr 43 z 14 maja 1999 r., poz. 430, 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 

usytuowanie – Dz. U. Nr 60 z 3 sierpnia 1999 r., 

- Wizje terenowe i domiary wykonane bezpośrednio przez Projektanta. 

11..22..  CCeell   oopprraaccoowwaanniiaa  

Celem opracowania jest wykonanie projektu budowlano-wykonawczego dla przebudowy 

ulicy Szosa Grudziądzka w Chełmnie. 

Do podstawowych celów inwestycji należą: 

- zwiększenie bezpieczeństwa ruchu pojazdów i pieszych, 

- eliminacja utrudnień w ruchu lokalnym, 

- polepszenie warunków ruchowych na drodze, 

- podniesienie komfortu i jakości życia mieszkańców nieruchomości zlokalizowanych przy 

drodze. 
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  22..00..  OOppiiss  ssttaannuu  iissttnniieejjąącceeggoo  

  

Zadanie inwestycyjne zlokalizowane jest w województwie kujawsko-pomorskim, powiecie 

chełmińskim na terenie gminy miejskiej Chełmno.  

Ul. Szosa Grudziądzka obecnie posiada nawierzchnię gruntową utwardzoną. Część drogi 

posiada nawierzchnię z płyt żelbetowych typu Yomb. 

Pas drogowy jest o szerokości średnio 3-4m.  

W pasie drogowym występują sieci podziemne i naziemne: 

- kable energetyczne 

- kable telekomunikacyjne 

- wodociąg 

- kanalizacja sanitarna 

- oświetlenie uliczne 

 

33..00..  SSttaann  pprroojjeekkttoowwaannyy  

33..11..  ZZaakkrreess  bbuuddoowwyy  

3.2.1. Roboty rozbiórkowe 

Istniejące nawierzchnie z płyt yomb oraz kruszyw wraz z podbudowami przewidziano do 

rozbiórki. 

 

3.2.2. Rozwiązania sytuacyjne 

Trasa w planie przebiegać będzie zgodnie z planem sytuacyjnym oraz elementami trasy w 

planie wpisując oś projektowaną w taki sposób, by przebudowa drogi nie powodowała 

konieczności podziału działek. 

Projektuje się wykonanie pieszo jezdni o nawierzchni z płyt ażurowych betonowych 40x60 

gr. 12cm z wypełnieniem szczelin piaskiem. 

Wody opadowe odprowadzane są powierzchniowo do projektowanego ścieku z elementów 

betonowych. Ściek z elementów betonowych odprowadza wody opadowe do istniejących 

rowów. 
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Szczegółową geometrię trasy w planie przedstawiono na planie sytuacyjnym. 

 

3.2.3. Zieleń 

Miejsca niezagospodarowane projektuje się obsiać trawą na powierzchni całego pasa 

drogowego. 

 

33..33..  PPrrzzeekkrróójj   kkoonnssttrruukkccyyjjnnyy  

  

Nawierzchnia pieszo jezdni obramowana jest krawężnikiem betonowym wtopionym 12x25 

na ławie betonowej z oporem zewnętrznym. 

Zaprojektowano następujące konstrukcje nawierzchni: 

 

33..33..11..  PPRROOJJ..  PPIIEESSZZOOJJEEZZNNIIAA  

- nawierzchnia z płyt betonowych ażurowych 40x60 gr.12cm 

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 5cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie, o uziarnieniu 0/31,5mm, 

grubości 20cm 

- warstwa odcinająca z piasku gr. 15cm 

33..33..22  OOddwwooddnniieenniiee  

Odwodnienie drogi i chodnika odbywa się grawitacyjnie do istniejących rowów. 

33..44..  RROOBBOOTTYY  ZZIIEEMMNNEE  

Technologię wykonania robót ziemnych zaprojektowano następująco: 

1. Wykonać przekopy próbne celem sprawdzenia zgodności tras uzbrojenia podziemnego. 

2. Wykonać koryto pod nawierzchnię  drogi, wjazdów, chodników w następujący sposób: 

- w pobliżu istniejącego i projektowanego uzbrojenia wykopy zrobić ręcznie  

- na pozostałym terenie roboty ziemne mogą być wykonane ładowarką   

3. Nadmiar gruntu przetransportować na teren wysypiska. 
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4. Podłoże gruntowe  zagęszczać zagęszczarkami mechanicznymi warstwami do normowego 

wskaźnika zagęszczenia . 

5. Po zakończeniu robót ziemnych wyprofilować skarpy i korony nasypów oraz skarpy i dna 

wykopów. 

6. W miejscach przejść i przejazdów należy wykonać mostki i kładki zgodnie z 

obowiązującymi przepisami i wymogami bhp. Napotkane uzbrojenie (szczególnie kable) 

należy podwiesić na korytkach z desek lub konstrukcji wsporczej, zawiadamiając o 

odkopaniu odpowiednie służby. 

7. Poza pasem drogowym wykop w całości zasypać gruntem rodzimym, przy czym ostatnią 

warstwę zasypki wykonać z odłożonego wcześniej gruntu urodzajnego (humusu). 

8. Roboty ziemne wykonać zgodnie z PN-B-10736 oraz PN-EN 1610. 

 

44..  WWNNIIOOSSKKII  II  UUWWAAGGII  KKOOŃŃCCOOWWEE  

1. Teren objęty opracowaniem nie znajduje się w granicach strefy ochrony konserwatorskiej  

2. Teren objęty opracowaniem nie znajduje się w granicach terenu górniczego 

3. Należy bezwzględnie przestrzegać warunków uzgodnień, których kopie załączono do 

części opisowej . 

 4.   Wszystkie roboty wykonywać zgodnie z obowiązującymi normami. 

 5.   Przy natrafieniu w czasie robót ziemnych na niezidentyfikowane przedmioty należy 

 niezwłocznie powiadomić służby archeologiczne . 

 6.   Sprawdzać w czasie robót ziemnych zgodność uzbrojenia z trasą określona na mapie do 

 celów projektowych. 

 7.   Rozpoczęcie robót zgłosić wszystkim użytkownikom uzbrojenia podziemnego. 

 8.   Wszelkie wątpliwości zgłaszać do projektanta celem wyjaśnienia. 

 9.   Wszystkie materiały i wyroby użyte do budowy przedmiotowego obiektu muszą być 

 dopuszczone do obrotu i powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie 

 zgodnie z art. 10 ust. Prawo Budowlane. 

 

           Opracował: 

Patryk Schultz 


